Strategia rozwoju sieci drog rowerowych w todzi w latach
2015-2020+

Opis do zatgcznikéw graficznych

Opracowanie:

Zarzgd Drég i Transportu w todzi
Ul. Piotrkowska 175

90-447 £odz

101

ZARZAD DROG | TRANSPORTY it
Rowerowa Stronatodzi  «eruas



Spis tresci

Niniejszy zatlgcznik stanowi uzupetnienie czesci graficznej projektu
..Strategii rozwoju sieci drog rowerowych w todzi w latach 2015 - 2020+".

Spis rzeczy:

1. Zatozenia i cele rozwoju sieci drog rowerowych w todzi

2. Typologia drog rowerowych w projektowanym uktadzie systemu drog
rowerowych.

3. Zatgczniki

Uwaga:

Dokument nalezy traktowaé jako program wytycznych o charakterze
strategicznym, zastrzegajac jednoczesnie prawo jego korekty oraz
odstepstwa od niektorych jego elementow na etapie
opracowywania/realizacji rozwiqzan szczegoétowych. Dokument ze wzgledu
na swoj elastyczny charakter, bedzie podlegaé aktualizacji w zwigzku
z prowadzonymi inwestycjami, a takie mozliwymi zmianami przepiséow
umotzliwiajgcymi wprowadzanie nowych rozwiqzan. Docelowe przebiegi dla
projektowanych drég sg poglgdowe i mogq ulec zmianie. Docelowe
rozwigzania zostang wkreslone po uzyskaniu decyzji sSrodowiskowych.



1. Zatozenia i cele rozwoju sieci drog rowerowych
w todzi

W chwili obecnej £t6dz posiada ok. 116 km drog rowerowych, ktdre nie
tworzg jeszcze spojnej sieci pozwalajgcej w petni wykorzystac rower jako
codzienny
i catoroczny Srodek transportu. Przewiduje sie, ze przy obecnym tempie
rozwoju infrastruktury rowerowej utworzenie podstawowego ,,szkieletu” drog
rowerowych pozwalajgcego podtgczy¢é duze osiedla od obszaru
Ssrodmiejskiego oraz w podstawowym zakresie rozprowadzic ruch rowerowy
PO centfrum zajmie od frzech do czterech lat.

Dzieki udziatowi todzi w ,,European Cycling Challenge 2014*", w kiérym
mieszkancy poszczegdlnych miast europejskich za pomocq aplikacji GPS
,Sledzili”  swoje  przejazdy rowerem, ofrzymano szereg informacji,
z ktérych wynika min.:

- charakter dobowego ruchu rowerowego jest zblizony do ruchu
samochodowego, tzn. uzytkownicy rowerdow bedq starali sie dosta¢ do celu
podrdézy najkrotszg mozliwg drogg. W przypadku uktadu przestrzennego todzi
oznacza to, ze potoki ruchu rowerowego z duzych osiedli mieszkaniowych
pokrywajq sie z potokami ruchu samochodowego.

- miejskie obwodnice ftworzone przez: al. Wtdkniarzy, al. Jana Pawta I,
al. Sikorskiego, ul. tagiewnickaq, al. Palki, ul. Kopcihskiego oraz ul. Smigtego —
Rydza (w mniejszym stopniu ulice Paderewskiego i Broniewskiego) petnig
podobng role dla rozprowadzania ruchu rowerowego jak dla
rozprowadzania ruchu samochodowego.

- uzytkownicy rowerdw sg sktonni wybrac¢ droge dtuzszg, ale bezpieczniejszq
jezeli w kierunku zblizonym do celu ich podrézy biegnie infrastruktura
rowerowa.

- W obszarze Srédmiejskim rowerzysci chetniej wybierajg ulice o ruchu
dwukierunkowym umozliwiajgce sprawny przejaozd w relacjach wschdod -
zachod oraz pétnoc — potudnie (np. ul. Gdanska, Zielona/Narutowicza).

* European Cycling Challenge 2014 (ECC2014) - rowerowa rywalizacja pomiedzy
europejskimi miastami polegajgca na zliczaniu przejechanych kilometréw. Uczestnicy
zabawy za pomocq aplikacji na urzgdzenia mobilne sledzili swoje przejazdy rowerem
przy uzyciu technologii GPS. Celem rywalizacji byto zebranie jak najwiekszej liczby



przejechanych przez dane miasto kilometrow. Warunkiem uczestniczenia w ECC2014
byto wykorzystanie roweru do celdw innych niz rekreacyjne (np. dojazdy do pracy,
na zakupy) oraz kosztem innego srodka transportu (samochodu lub komunikacii
miejskiej). Jednym z elementdw ,,ubocznych” ECC2014 jest mapa potokdw ruchu
rowerowego pokazujgca drogi jakimi poruszajq sie rowerzysci oraz natezenie ruchu dla
poszczegdinych tras.

Celem joki stoi za opracowaniem ,Strategii rozwoju sieci drog
rowerowych w todzi w latach 2015 — 2020+" jest utatwienie jednostkom
odpowiadajgcym za proces planistyczny 1 inwestycyjny wydajniej
koordynowac prace zwigzane z projektowaniem i rozbudowq spojnego
systemu komunikacji rowerowe] w todzi. Poza mapg z docelowym
uktadem sieci drog rowerowych przedstawiono mape z oznaczonymi
inwestycjami priorytetowymi, ktére nalezy readlizowaé w pierwszej
kolejnosci w celu optymalnego rozwoju sieci. Za priorytet uznano
zageszczenie sieci drog rowerowych na obszarach osiedli oraz ich
podtgczenie do obszaru srddmiejskiego miasta.



2. Typologia drog rowerowych w projektowanym uktadzie
systemu drog rowerowych.

2.1. Wydzielone drogi rowerowe i ciqgi pieszo —rowerowe

Podstawowy element sieci drog rowerowych umozliwiajgcy bezpieczne
podrézowanie w separaciji od ruchu zmotoryzowanego oraz framwajowego.

2.2. Szlaki rowerowe

Gtoéwne ciggi komunikacii rowerowej, na ktérych ruch odbywa sie poprzez
zastosowanie mieszanych rozwigzan infrastrukturalnych:

- ruchu ogdlnego bez dodatkowych elementow infrastruktury
dedykowanej rowerom

- pasow i kontrapasdw rowerowych
- wydzielonych drog rowerowych i ciggow pieszo — rowerowych
- stref zamieszkania oraz ulic o uspokojonym ruchu samochodowym

- innych, nie przewidzianych na etapie sporzgdzania dokumentu

2.3. Strefy TEMPO 30

Obszary z uspokojonym ruchem zmotoryzowanym wynikajgcym
z organizacji ruchu oraz aranzaciji przestrzeni ulic. W wyznaczonych strefach
nie wystepuje koniecznos¢ budowania wydzielonej infrastruktury rowerowe.



3. Zatgczniki graficzne:

- Docelowa sie¢ drog rowerowych w todzi

- Mapa priorytetow inwestycyjnych w latach 2015+

- Natezenie ruchu rowerowego w dniach 1-31 maja 2014 r.*
- Kierunki ruchu rowerowego w dniach 1-31 maja 2014 r.*

- Kierunki ruchu rowerowego poza granicami todzi w dniach 1 - 31 maja 2014 r.*

* zatgczniki wystepujg w dwdch wersjach — do podglgdu na ekranie komputera
(o wiekszej czytelnosci) oraz w wersji do druku.



